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1 Darstellung des Vorhabens
1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Allgemeines

Die Gemeinde Husby plant im Bereich der Ortsdurchfahrt Einmiindung ,Flensburger Stral’e” / ,Schul-
strale” den Bau einer Hausgemeinschaft flir Demenzkranke (,Demenz-WG*) und eines Dorfplatzes in
direkter Nachbarschaft zu einer bestehenden seniorengerechten Wohnanlage im Zentrum der Ortschaft.
Durch einen Kopfbau an der Demenz-WG soll zusatzlicher Raum flr Single-Wohnungen, Gastronomie
und Gewerbefldchen entstehen.

Die damit einhergehende Umgestaltung der Einmiindung in einen Dorfplatz soll im Sinne der ,Shared
Space“-Philosophie realisiert werden.

Die Gemeinde Husby ist eine Gemeinde in der Landschaft Angeln im Kreis Schleswig-Flensburg in
Schleswig-Holstein mit ca. 2.300 Einwohnern.

Die Sweco GmbH wurde mit der Durchfiihrung einer ergebnisoffenen Machbarkeitsstudie in Form einer
Voruntersuchung beauftragt, den ,Shared Space” Gedanken auf einen zukiinftigen Dorfplatz unter Ein-
beziehung einer Landesstrale zu priifen.

Im Zuge der im Projektverlauf durchgefiihrten Blirger-Workshops stellte sich heraus, dass die Blrger
das Entwicklungspotential der Gemeinde nicht auf die Planung des neuen Dorfplatzes beschranken
wollen, sondern ein ganzheitliches Konzept fiir die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt angefertigt haben
wollen. Hieraus ergibt sich die Anpassung des Auftrages, welche ebenfalls Teil dieser Ausarbeitung ist.

1.2 Was ist Shared Space?

Shared Space ist in den 1990er Jahren von Hans Mondermann aus der ldee heraus geboren worden,
durch Verunsicherung der motorisiert am Verkehr Teilnehmenden eine Atmosphare der gegenseitigen
Rucksichtnahme zu erzeugen. Shared Space hat grundsatzlich kaum eigene Elemente; es besteht im
Wesentlichen aus einer intensiven Burgerbeteiligung, dem Fortlassen mdéglichst vieler Verkehrsschilder
und der Auflésung des Strafdenraums in eine (meist gepflasterte) Mischflache. Es ist ein Prinzip und
keine Definition baulicher MaRnahmen. Durch unterschiedliche Gegebenheiten ist es von Ort zu Ort
anders - es kann somit nur individuelle bauliche Ldsungen geben.

1.3 Bestehende Verhiltnisse und Lage des Plangebietes

Die Gemeinde Husby befindet sich im Kreis Flensburg-Schleswig ca. 8 km sudlich der Flensburger For-
de und ca. 9 km 6stlich von Flensburg.

Derzeit verlauft die ,Flensburger Stra3e” - L 21 durch die Ortschaft Husby und verbindet die Orte
Grundhof und Sterup mit der Stadt Flensburg. Die aktuelle Fahrbahn von ca. 7,0 m Breite erschwert den
Anwohnern subjektiv die Querung der Flensburger Strafie.

Die Flensburger Straflte wird im Verlauf der Schulstral’e und der Kirchstrafe von zahireichen Anwoh-
nern gequert, um zur Grundschule oder zur Kirche in Husby zu gelangen. Der Wunsch der Anwohner zu
einer sicheren Querung und Reduzierung der Geschwindigkeit fiir den Durchgangsverkehr ist daher
grold.
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1 Darstellung des Vorhabens

In der Abbildung 1 wird die Flache des kanftigen, ca. 130 m langen, Dorfplatzes dargestellt. Direkt an
den Dorfplatz grenzt die Einmundung der ,Schulstral3e® und der ,Kirchstrafle®. Im Norden wird der Plaiz
von einer neu errichteten ,Demenz-WG" begrenzt. Hier erfolgt noch ein Kopfbau fur Single-Wohnungen
und einen gastronomischen Betrieb, sowie westlich angrenzend ein zu errichtendes Gebaude mit Wohn-
und Gewerbeflachen. Die Hausnummer 26 ist ein Wohngebaude. In sudlicher Richtung liegt gegentber
der Hausnummer 26 eine Tankstelle. Vor der Hausnummer 35 welche, die 6rtliche Sparkasse beher-
bergt, befindet sich eine Busbucht. In der Hausnummer 33 a sind seniorengerechte Wohnungen, dane-
ben befindet sich die Begegnungsstatte Husby.

Uber den Platz verkehrt mehrmals taglich Busverkehr, der teilweise in die ,Schulstrake einbiegt.

agessinyog

Abbildung 1: Planungsgebiet Dorfplatz
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2 Biirgerbeteiligung (Workshops)

2 Burgerbeteiligung (Workshops)

Fur die Erstellung einer Planung wurden zwei Burgerworkshops mit der Unterstiitzung der 6rtlichen Po-
lizei, des Landesbetriebes flr Stralenbau und Verkehr Schleswig Holstein und der Stral3enverkehrsbe-
hérde abgehalten.

Der erste Workshop diente der allgemeinen Information der Birger, um diese fur das Thema der Pla-
nung zu sensibilisieren und lhnen die Begrifflichkeiten nahe zu bringen.

Die Behdrdenvertreter haben lhre jeweiligen Standpunkte zu dem Projekt und Ihre Herangehensweise
an Projekte generell erlautert und den Blrgern vermittelt, welchen Zwangen bzgl. Planung und Betrieb
jeder Beteiligte unterlegen ist.

Im zweiten Workshop haben die Birger ihre eigenen Ausarbeitungen bzgl. der Gestaltung des Dorfplat-
zes prasentiert.

Die wesentlichen Ergebnisse der Blrgerbeteiligungen waren die Verschwenkung der Fahrbahn, die
Einbeziehung der Einmundungen der ,KirchstralRe* und ,Schulstraf3e, eine abgesenkte Bordanlage
sowie die Verlegung der vorhandenen Bushaltestellen mit Ausbildung eines Buskapsteins.

Dorfplatz Vorschlag Draufsicht

6 Parkplatze
— evt.127?

Bodenbeleuchtung
/Weg - Wappen von
— Husby als Bank

Baume Sonnensegel

Springbrunnen
Regenrinne Banke

W Bodenbeleuchtung

Fahrradweg

Markierungen 3 Parkplatze

Bushaltestelle
Mitfahrerbank

Abbildung 2: Workshopergebnis Gruppe 1
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2 Biirgerbeteiligung (Workshops)

Abbildung 3: Workshopergebnis Gruppe 1 ,,Erweiterter Projektbereich*
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|
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Abbildung 4: Workshopergebnis Gruppe 2
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2 Biirgerbeteiligung (Workshops)

Abbildung 6: Workshop
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3 Planung Verkehrsanlagen

3 Planung Verkehrsanlagen

3.1 Trassierung

Zum Schaffen einer erhéhten Aufmerksamkeit des Kfz-Flhrers wird die Fahrbahn um ca. 5 m in Rich-
tung Siden verschwenkt und gleichzeitig auf eine Breite von 6,50 m reduziert. Die Verschwenkungen
erfolgen mit Radien R=80 m auf je ca. 45 m Lange. Das zwischenliegende Geradenstlick hat eine Lan-
ge von ca. 40 m.

Um die gewiinschte Aufmerksamkeit und eine angemessene Geschwindigkeit des Kfz-Fahrers sicher-
stellen zu kénnen, werden an den Ubergéngen an den Bestand der ,Flensburger Strae“ Anrampungen
mit einer Rampenneigung von 1:15 vorgesehen.

Als optische Warnung vor dem veranderten Verlauf in der Lage und Héhe wird der gesamte Platzbe-
reich in einer anndhernd einheitlichen Farbgebung gestaltet, welche sich deutlich von dem Abschnitt vor
und hinter dem Platzbereich unterscheidet.

Der Bereich der Fahrbahn wird in gefarbten Asphalt und die Nebenanlagen mit Pflaster in einer ver-
gleichbaren Farbgebung ausgestaltet.

Dieses unterstreicht zusétzlich den Shared Space-Gadanken der geplanten Flache.

Die Einmiindung ,Schulstraf3e“ wird mit Korbbégen R2=10 m geplant, um den Schulbussen eine sichere
Befahrung der Einmiindung zu ermdglichen.

Die Einmiindung der ,Kirchstrae” wird mit Radien R=8 m ausgerundet. Eine Befahrung mit den Gbli-
chen Bemessungsfahrzeugen ist dadurch gewahrleistet.

Die Fahrbahnbreiten der beiden einmiindenden Stra3en wurden mit 5,50 m vorgesehen.

Auf Grund nicht vorliegender Bestandsvermessungen konnten keine Gradienten und weiterfihrenden
Hohenbetrachtungen durchgefiihrt werden.
Die Fahrbahnen wurden als Dachprofil geplant.

3.2 Ausgestaltung und Moblierung

Da es sich bei der ,Flensburger Stral3e“ um eine Landesstral’e handelt, muss trotz Platzcharakter die
Erkennbarkeit der Fahrbahn gewahrleistet werden, weshalb die beidseitig der Fahrbahn angeordneten
Bordrinnen und die Tiefbordanlagen (Ansicht 2 cm) in Granit vorgesehen wurden.

Unterstutzt wird die Fihrung durch fahrbahnbegleitende Zaunelemente und Poller, die ein Parken und
damit ein Versperren der freien Sichtachsen verhindern.

Im Bereich des Knotenpunktes ,Schulstrale” / ,Kirchstralle, ,Flensburger Stralke* bekommt die ,Flens-
burger Straf3e“ keine optische Fihrung, um eine Unsicherheit bei den Verkehrsteilnehmern zu erzeu-
gen, wodurch diese ihre jeweiligen Geschwindigkeiten weiter reduzieren.

Im Verlauf des Geraden-Abschnittes werden die vorhandenen Bushaltestellen neu angeordnet. Fahr-
bahnbegleitend wird ein Buskapstein mit 18 cm Ansicht angeordnet. Die Haltstellen werden gem. den
Richtlinien zur Barrierefreiheit gestaltet.

Stellplatze werden in der ,KirchstralRe® neben der Begegnungsstatte, sowie vor dem Kopfbau auf der

Platzflache vorgesehen. In der ,SchulstralRe” wurden im Zuge der Hochbauplanungen der Demenz-WG
ebenfalls Stellplatze geplant.

0711-15-018 « 170821_VP_Korrektur_Bericht-ERN.docx Seite 6 www.sweco-gmbh.de



SWECO %‘

3 Planung Verkehrsanlagen

Um die Platzflache fur alle Burger erlebbar zu machen und niemanden zu benachteiligen, wurde im
gesamten Platzbereich ein taktiles Leitsystem vorgesehen, welches die wesentlichen Punkte der Ort-
lichkeit miteinander verbindet.

Wegen der erforderlichen kontrastierenden Wirkung ist die Farbe der Elemente in den weiterfihrenden
Planungsschritten mit dem zustandigen Behindertenbeauftragten abzustimmen.

Die Ausgestaltung der Platzflache soll zum Verweilen anregen und eine offene Atmosphare schaffen.
Baumpflanzungen sollen den Effekt der LinienfUhrung der Fahrbahn unterstitzen und die klimatischen
Verhaltnisse im grofRflachig versiegelten Platzbereich aufwerten. Fur die Schaffung einer hohen Aufent-
haltsqualitat auf dem neuen Dorfplatz wurde als zentraler Punkt ein gro3zligiges Wasserspiel vorgese-
hen.

Die wesentlichen Elemente der Méblierung des Platzbereiches sind Banke, Fahrradstander, Abfallbehal-
ter und die StralRenbeleuchtung. Ebenfalls zur Anwendung sollen Poller und Zaunelemente kommen,
um den Fahrbahnbereich von dem Platzbereich abzugrenzen und wildes Parken zu verhindern.

v

Abbildung 7: Voruntersuchung Dorfplatz
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4 Behérdenbeteiligung

4 Behordenbeteiligung

Ein wesentliches Ziel der Machbarkeitsstudie ist die Prifung der Planung auf Umsetzbarkeit, wobei die
Machbarkeitsstudie grundséatzlich ergebnisoffen ist.

Aus diesem Grund wurde die Voruntersuchung fir den Dorfplatz den Vertretern der ortlichen Polizei,
des Landesbetriebes fur Stralenbau und Verkehr Schleswig Holstein und der StralRenverkehrsbehoérde
zur Prifung mit der Bitte um Stellungnahme vorgelegt.

Die Stellungnahmen finden sich im Einzelnen in den Anlagen wieder, die folgende Auflistung wurde
gekurzt.

1. Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr, Schleswig-Holstein:
Stellungnahme: Grundsatzlich stimmt der LBV SH der Planung der Gemeinde Husby zu.

Sweco: Erganzungen und Prifungen der Planung beziehen sich auf die weiterfiihrenden Pla-
nungsphasen und werden hier nicht ndher thematisiert.

2. Kreis Schleswig-Flensburg, StraRenverkehrsbehérde:

Stellungnahme: Seitens der Stra3enverkehrsbehérde bestehen gegen das geplante Vorhaben
keine grundsatzlichen Bedenken.
Sweco: Erganzungen und Prifungen der Planung beziehen sich auf die weiterfihrenden Pla-
nungsphasen und werden hier nicht ndher thematisiert.

3. Polizei Autobahn- und Bezirksrevier Nord (PABR Nord)
Stellungnahme: Laut Auskunft des PABR Nord bestehen aus Sicht der Polizei gegen die vorlie-
gende Planung keine grundsatzlichen Bedenken. Im Zusammenhang mit der Reduzierung der
Fahrbahnbreite und der beabsichtigien Verwendung eines Tiefbordes gibt die Polizei zu beden-
ken, dass diese Kombination im Begegnungsverkehr haufig zu einem Uberfahren des Bordes
auf die Gehwegflachen genutzt wird, wenn die Fahrbahnbreite (scheinbar) nicht ausreicht.

Sweco: Die geplanten Poller und Zaunelemente sollen dieses Verlangen unterbinden
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5 Kosten

5 Kosten

Fdr die MaRnahme wurden Nettobaukosten in H6he von 530.000,00 € geschatzt. Die Kostenschatzung
liegt diesem Bericht bei.

Gefordert wird diese Malknahme durch:

ir tordern den landlichen Raum

B EU.SH =&

Landesprogramm landlicher Raum: Geférdert durch
die Europaische Union - Européischer Landwirtschaftsfond
fiir die Entwicklung des landlichen Raums (ELER),

den Bund und das Land Schleswig-Holstein

Hier investiert Europa in die léndlichen Gebiete

AktivRegion

/\ MITTE DES NORDENS
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6 Fazit Machbarkeitsstudie ,Neugestaltung eines Dorfplatzes gem. der Shared Space-Philosophie*

6 Fazit Machbarkeitsstudie ,,Neugestaltung eines Dorfplatzes gem.
der Shared Space-Philosophie“

Aus den Stellungnahmen der ortlichen Polizei, des Landesbetriebes flir Strafdenbau und Verkehr
Schleswig Holstein und der Stra3enverkehrsbehdrde geht eindeutig eine wohlwollende Stimmung zu
dem Projekt hervor.

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass die Umsetzung gem. der vorliegenden Planung mdglich ist
und von den ausschlaggebenden Behdrden mitgetragen wird.

Um die aktuelle positive Grundstimmung zu nutzen, empfehlen wir die Planungsleistungen Verkehrsan-
lagen der Leitungsphasen 3 bis 4 der HOAI in der aktuellen Fassung auszuschreiben, um mdglichst
zeitnah die Planungen fortfiihren zu kdnnen.
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7 Auftragsanpassung Konzeptplanung Ortsdurchfahrt

7 Auftragsanpassung Konzeptplanung Ortsdurchfahrt

71 Allgemeines

Im Zuge der im Projektverlauf durchgefiihrten Blrger-Workshops stellte sich heraus, dass die Blrger
das Entwicklungspotential der Gemeinde nicht auf die Planung des neuen Dorfplatzes beschrénken
wollen, sondern ein ganzheitliches Konzept fiir die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt angefertigt haben
wollen.

Der Planungsraum fiir die konzeptionelle Betrachtung des Untersuchungsgebietes reicht vom Backer
bis zum Speicherhus (siehe Abbildung 8).

Die Biirgerauflerungen aus den Workshops bezogen sich bzgl. der Betrachtung der Ortsdurchfahrt auf
vier wesentliche Punkte.

1. Eine sichere Flhrung der Radfahrer entlang der ,Flensburger Strafie*

2. Eine Entscharfung des Knotenpunktes ,Gliicksburger Stralle” / ,Schleswiger Strale* / ,Flens-
burger Stralie”

3. Die Schaffung einer zweiten Platzflache beim ,Speicherhus®

4. Die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten im Ort

"

Abbildung 8: Planungsgebiet Ortsdurchfahrt
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7 Auftragsanpassung Konzeptplanung Ortsdurchfahrt

7.2 Konzept

Wie bereits vorher erwédhnt, liegen keine Daten einer Bestandsvermessung vor, weshalb die Breitenda-
ten der vorhandenen Landesstralte L21 — ,Flensburger Straf3e®, auf welche hier Bezug genommen wird,
aus Luftbildauswertungen stammen. Demnach weist die Bestandsfahrbahn eine Breite von 7,00 m auf.

7.21 Eine sichere Flihrung der Radfahrer entlang der ,,Flensburger Strale“

Um eine sicherere Fuhrung der Radfahrer auf der Fahrbahn zu erhalten, soll beidseitig von Ortseingang
bis Ortsausgang ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn aufgebracht werden.

Der Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn. Er darf von Kraftfahrzeugen nur im Bedarfsfall (z. B. Begeg-
nung mit Lastkraftwagen) befahren werden.

Der Schutzstreifen wird mit einem Schmalstrich im Verhaltnis 1,0 m /1,0 m und einer Breite von mindes-
tens 1,25 m abmarkiert. Die Restbreite der Fahrbahn muss dabei mindestens 4,50 m betragen, was hier
der Fall ist.

Die Schutzstreifen werden nicht beschildert und das Parken auf Schutzstreifen ist verboten. Allerdings
ist bei hohem Parkdruck die Planung von Langsstellplatzen denkbar.

Im Bereich der Platzflache ,Dorfplatz® wird der Schutzstreifen unterbrochen, da hier in erster Linie die
erforderliche Mindestbreite der Fahrbahn unterschritten wird und in zweiter Linie so das Prinzip ,Shared
Space” mehr Berucksichtigung erfahrt.

7.2.2 Eine Entscharfung des Knotenpunktes ,,Gliicksburger StraBe“ / ,,Schleswiger
StraBe“ / ,,Flensburger Strae“

Fir den Knotenpunkt der drei Landesstralen ,Gllcksburger Stralke“ / ,Schleswiger Stralte” / ,Flensbur-
ger Stralle” gibt es zwei denkbare Ansétze, welche weiterverfolgt werden kénnen.

Die Richtlinie flir die Anlage von Landstraf3en unterscheidet Einmindungen in unterschiedliche Typen.
Im Falle der Linksabbiegetypen werden diese mit LA1 bis LA4 bezeichnet.

Im Bestand wurde der Knotenpunkt mit dem Linksabbiegetyp LA2 hergestellt. Dieser zeichnet sich im
Wesentlichen durch den markierten Linksabbiegestreifen und die nicht vorhandene Lichtsignalanlage
aus.

Die Fahrbahnbreite betragt im Kreuzungsbereich ca. 10,00 m. Diese teilen sich in jeweils 3,50 m fir die
durchgehenden Fahrstreifen und 3,00 m fir den Linksabbieger auf.

Ansatz 1 ist die Fortfihrung des Schutzstreifens liber den Knotenpunkt hinaus ohne diesen zu unterbre-

chen. Hierfiir ist die Anderung des Linksabbiegetyps von LA2 auf LA4 erforderlich. Das bedeutet, der
Linksabbiegestreifen entfallt und es wird lediglich ein Aufstellbereich markiert. (Abbildung 9)
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7 Auftragsanpassung Konzeptplanung Ortsdurchfahrt

Abbildung 9: Darstellung Aufstellbereiche

Zur Herstellung des Aufstellbereichs mit einer Lange von 10 m wird die Fahrbahn so aufgeweitet, dass
far die Fahrtrichtung, aus der abgebogen wird, ein Fahrstreifen mit einer Breite von 4,75 m markiert
werden kann. Die Lange der Verziehungsstrecke betragt 70 m bei einseitiger Verziehung und 50 m bei
beidseitiger Verziehung. Die Verziehung beginnt ohne Sperrflache. Der Fahrstreifen der Gegenrichtung
erhalt eine Breite von 2,75 m.

Diese Breitenmalie zusammen genommen ergeben 7,50 m, was ausreichend Platz fur die Markierung
des Schutzstreifens bedeutet.

Die ubrigen 2,50 m kdnnen als Schutzstreifen beidseitig mit je 1,25 m abmarkiert werden.

Gemal RASt 06 ist die Anordnung eines Aufstellbereiches bei Geschwindigkeitsbegrenzungen bis 50
km/h nicht an eine bestimmte Verkehrsstarke gekoppelt und sollte daher kein Problem darstellen.

Da bei diesem Ansatz lediglich Markierungsarbeiten erforderlich werden, stellt er eine kostengunstige
Lésung dar.

Ansatz 2 befasst sich mit der Anlage eines kleinen Kreisverkehrs.

Fudr die konzeptionelle Eintragung des Kreisverkehrs in die Planunterlage wurde ein AuRendurchmesser
von 32,00 m angesetzt. Dieser Durchmesser beschreibt einen mittleren Regelwert. (Abbildung 10)
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Abbildung 10: Darstellung kleiner Kreisverkehr D=32 m

Durch die vorhandene versetzte Anbindungsform der Landesstraflen an den Knotenpunkt ist die Zu-
sammenflihrung aller drei Straen bei einer Umplanung zu einem Kreisverkehr in einen Punkt nicht
ohne weiteres moglich. Aus diesem Grund wird die ,Schleswiger Straf3e” abgesetzt vom Kreisverkehr
angebunden.

Durch die erforderliche Flache des Kreisverkehrs und die versetzte Anbindung der ,Schleswiger Straf3e*
wird flir die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr Grunderwerb erforderlich.

Dieser Ansatz stellt eine kostenintensive Losung dar.

Durch die abgesetzte Anbindung entsteht eine neue Flache zwischen Kreisverkehr und ,Schleswiger
Stralle” von ca. 500 m? welche stadtebaulich genutzt werden kénnte. (Abbildung 11)

Abbildung 11: Flache fiir stadtebauliche Nutzung?
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7.2.3 Die Schaffung einer zweiten Platzflache beim ,,Speicherhus®

Der zweite Platz wurde von den Anwohnern beim alten Glterbahnhofsgebaude ,Speicherhus” gesehen.
Heute sind hier ein Deko&Antik Laden, ein Tattoo-Studio und ein Installateur zu finden.

An den ,Speicherplatz* werden andere Anforderungen als an den ,Dorfplatz” gestellt. Wahrend der
,Dorfplatz* liberwiegend einen Aufenthaltscharakter aufweisen soll und das Parken nahezu ausge-
schlossen werden soll, ist das Parken auf dem ,Speicherplatz® zwingend erforderlich, um die Erreich-
barkeit der ansdssigen Unternehmen zu gewahrleisten.

Aus diesem Grund wurden bei der Konzeptplanung 15 Stellplatze berlicksichtigt. Eine Erweiterung ist
moglich.

Um flr diesen Platz auch eine Aufenthaltsqualitat zu erreichen, werden Grinflachen mit Sitzbanken
ausgestattet und ein Wasserspiel vorgesehen.

Die einzelnen Richtungsfahrstreifen der ,Flensburger Strale” erhalten eine bauliche Trennung als ver-
kehrsberuhigende Mal3nahme und Querungshilfen fir Fu3ganger.

Die vor Ort befindlichen Bushaltestellen werden in das Konzept integriert.

Farblich wird der ,Speicherplatz* wie der ,Dorfplatz* gestaltet. Auch hier wird farbiger Asphalt abge-
stimmt auf das Pflaster verwendet. Die beiden Platzflachen werden farblich gleich hergestellt, so dass
am Beginn und am Ende des Kernstlicks der Ortsdurchfahrt die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrer
erhéht und die Geschwindigkeit gesenkt wird.

Abbildung 12: Zweite Platzfliche Speicherhus
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7.2.4 Die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten im Ort

Die Gestaltung des Dorfplatzes mit Fahrbahnschwellen, Verschwenkungen in der Fahrbahn, Reduzie-
rung der nutzbaren Fahrbahnbreite und farblicher Abgrenzung der Fahrbahn, tragt schon zu Beginn der
Ortsdurchfahrt zu einer deutlichen Reduzierung der Geschwindigkeit bei.

Durch die Anordnung von Schutzstreifen im weiteren Verlauf der Fahrbahn verengt sich die nutzbare
Breite der Fahrbahn, wodurch ebenfalls eine Reduzierung der Geschwindigkeit erreicht wird.

Die bauliche Anlage eines Kreisverkehrs tragt ebenfalls zu einer deutlichen Reduzierung der Geschwin-
digkeiten bei.

Als abschlielende bauliche Umgestaltung zur Reduzierung der Geschwindigkeiten ist der ,Speicher-
platz“ vorgesehen, welcher durch die bauliche Trennung der beiden Richtungsfahrstreifen, die farbliche
Abgrenzung zu der tibrigen Fahrbahn und dem Platzcharakter durch Bdnke und Griinflachen zu einer
Reduzierung der Geschwindigkeit beitragt.

Bei einer Umsetzung aller Konzeptelemente kann von einer deutlichen Reduzierung der Geschwindig-
keiten auf dem zentralen Abschnitt der Ortsdurchfahrt ausgegangen werden.

Abbildung 13: Konzeptplanung Ortsdurchfahrt
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